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Abstract not available for DE 19727333 (A1) 

Abstract of corresponding document: EP 0887571 (A2) 

The fixture screws (4) joining the friction ring (2) to a 
brake disc (1) each have a cylindrical attachment (8) 
with an end-side threaded part (10). The cylindrical 
attachment is in a hole (9) in the friction ring, and the 
threaded part is screwed into a brake pot (5). A 
screw head (12) is on the inside of the friction ring 
on which it is supported by a plate spring (17). A 
shock absorber (15) is positioned between the 
opposite facing contact surfaces (14,14a) of the 
brake pot and friction ring. 
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@ Bremsscheibe 

@ Bremsscheibe, insbesondere innenbeluftete Brems- 
scheibe, mit mindestens einem Reibring, der uber Befesti- 
gungsschrauben mit einem Bremsscheibentopf verbun- 
den ist, wobei die Befestigungsschrauben jeweils einen 
zylindrischen Ansatz mit einem endseitigen Gewindetei! 
aufweisen und der zylindrische Ansatz in einer Bohrung 
des Reibringes liegt und das Gewindeteil in den Brems- 
scheibentopf einschraubbar ist, gekennzeichnet durch die 
Kombination folgender Merkmale: 

- der zylindrische Ansatz (8) der Befestigungsschraube 
(4) stent uber die Bohrung (9) in dem Reibring (2) hinaus, 
wobei eine Stirnflache eines Absatzes (13) des Ansatzes 
(8) einen Anschiag fur den Befestigungsring (6) des Brem- 
sentopfes (5) biidet und sich an seiner Innenflache (14) 
abstutzt, 

- der Schraubenkopf (12) ist an der Innenseite des Rei- 
bringes (2) angeordnet und stutzt sich zum Reibring (2) 
uber eine Tellerfeder (17) ab, 

- zwischen gegenuberstehenden Anlageflachen (14, 14a) 
des Bremsscheibentopfes (5) und des Reibringes (2) ist 
ein Dampfungselement (15) angeordnet. 
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Beschreibung 



[0001] Die Erlindung bczicht sich auf ciac Brcmsseheibe 
nach clem Oberbegriff des Anspruchs I. 
[0002] Aus der DE 44 46 01 7 A 1 1st. eine innen belli ftet.e 5 
Brcmsseheibe bekanni, die zweigeteilt ausgebiidet ist. und 
aus einem Bremsscheibentopf sowie den Reibringen be- 
steht. Uber Schrauben werden die Reibringe mit dem 
Bremsscheibentopf verbunden. Die Schrauben sind hierzu 
in einer Hiilse angeordnet, die als Bundbuchsc ausgebiidet 10 
ist. und der Bund sich am Topf und der Schraubenkopf an 
den Reibscheiben abstutzt. '/wise hen der Bundbuchse und 
dem Schraubenkopf kann eine Tellerteder angeordnet sein. 
[0003] Aufgabe der Erfindung ist es, eine verbesserte 
zweigeteilte Bremsscheibe zu schaffen die mittels Bolzen L5 
verbindbar ist und neben eincr axiaicn Bcdampfung cin 
Ausgieich von thermischen Spannungen gewahrieistet. 
[0004] Diese Aufgabe wind erfindungsgemaB durch die 
Merkmalc des Anspruchs 1 gclost. Weitere vortcilhaftc 
Merkmale beinhalteL der Unteranspruch. 20 
[0005] Die tnit der Erfindung hauptsachlich erziel ten Vbr- 
teile bestehen darin, daB aufgrund dei Zwischenschaltung 
einer Tellerfeder irn Zusammenspiel und in Abstimmung 
mit einem Dampfungselement. z wise hen den Bremsenteilen 
eine zusatzlich definierte hohe axiale Dampfung moglich 25 
wird. Eine Grunddampfung wird hauptsachlich iiber die Ibi- 
lerfeder erzielt. 

[0006] Diese Tellerteder ermoglicht eine definierte Vor- 
spannung und einen Ausgieich von thermischen Spannun- 
gen zwisehen beiden Bremsenteilen, Damit auch ein radialer 30 
Spiel ausgieich erfolgen kann, ist die Befestigungsschraube 
in einer Wellhulse gelagert. 

[0007] Insbesondere wird durch diese Wellhulse eine 
Temperaturausdehnung kompensiert, da der Bremsschei- 
bentopf re lativ kail und die Reibseheiben relativ heiB sind. 35 
[0008 J Kin Ausfiihrungsbeispiel der Erlindung ist in der 
Zeichnung dargestellt und wird im folgenden naher be- 
schrieben. Es zeigen 

[0009] Fig, 1 einen Schnitt durch eine Bremsscheibe so- 
wie eine Verbindung uber eine Befestigungsschraube und 40 
[0010] Fig. 2 eine in einem Welirohr gehallene Befesti- 
gungsschraube im Schnitt. 

[0011] Eine Bremsscheibe 1 einer Scheibenbremse um- 
fafit im wesentlichen zwei Reibringe 2, 3, die innenhel lifter, 
sind und Liber Befestigungsschrauben 4 mit einem Brems- 
scheibentopf 5 verbunden sind. Die Verbindung des Brems- 
scheibe n top res 5 mit. der Rremsseheibe 1 erfolgt uber Bete- 
stigungsringc 6, 7 des Brcmsscheibcntopfcs 5 und des Rci- 
bringes 2. 

[0012] Die Befestigungsschraube 4 weist einen zylindri- 
schen Ansatz 8 auf, der im Bereich einer Bohrung 9 im Be- 
festigungsring 7 angeordnet isl. AnschlieBend an den An- 
satz 8 der Befestigungsschraube 4 ist endseitig der Schraube 
ein Gewindeabschnitt 10 vorgesehen, der in ein Gewinde 
des Befestigungsringes 6 des B re msschciben topfes 5 ein- 
schraubbar ist. Gegeniibetiiegend des Gewindeabschnittes 
10 der Befestigungsschraube ist der Schraubenkopf 12 an- 
geordnet. 

[0013] Dieser Schraubenkopf 12 stutzt sich unter Zwi- 
schenschaltung eines Federelenient.es 17, wie bei spiels weise 60 
einer Tellerfeder 17, am Befestigungsring 7 des Reibringes 
2 ab. Desweiteren stiilzt sich ein Absatz 13 des zylindri- 
schen Ansatzes 8 an der Innenllache 14 des Befestigungsrin- 
ges 6 ab. 

[0014 1 Zwisehen den gegeniiberstehenden Innenilaehen 65 
14 und 14a der Befestigungsringe 6 und 7 des Topfes 5 und 
des Reibringes 2 ist ein Dampfungselement 15, beispiels- 
weise ein elastisch besehiehieies Dampfungsblech angeord- 



net. 

[0015] Der zylindrische Absatz 8 der Befestigungs- 
schraube 4 kann innerhaib der Bohrung 9 in einer Well- 
blechhulse 16 gelagert sein, wie insbesondere Fig. 2 naher 
zeigt. 

[0016] In Fig. 1 ist der Schraubenkopf 12 innenseitig der 
Bremsscheibe 1 angeordnet. Eine gleiche Wirkung ergibt. 
sich, wenn der Schraubenkopf 12 mit der Tellerfeder 17 am 
Bremsscheibentopf 5 angeordnet wird und der Gewindeab- 
schnitt 10 der Schraube 4 in dem Befestigungsring 7 festgc- 
setzt wird. 

Patentanspruche 

1. Bremsscheibe, insbesondere i nnen belli ftete Brems- 
scheibe, mit mindestens einem Reibring, der iiber Be- 
festigungsschrauben mit einem Bremsscheibentopf 
verbunden ist, wobei die Befestigungsschrauben je- 
weils einen zylindrischcn Ansatz mit einem endsciti- 
gen Gewindeteil aufweisen und der zylindrische An- 
satz in einer Bohrung des Reibringes liegr. und das Ge- 
windeteil in den Bremsscheibentopf ein schraub bar ist, 
gekenn/eiclmet durch die ^Combination folgender 
Merkmale: 

- der zylindrische Ansatz (8) der Befestigungs- 
schraube (4) stcht uber die Bohrung (9) in dem 
Reibring (2) hinaus, wobei eine Stimflache eines 
Absat7.es (13) des Ansatzes (8) einen Anschlag fur 
den Befestigungsring (6) des Bremsentopfes (5) 
bildet und sich an seiner Innenllache (14) absLulzl, 

- der Schraubenkopf (12) ist an der Innenseite 
des Reibringes (2) angeordnet und stutzt sich zum 
Reibring (2) liber eine Tellerfeder (17) ab, 

zwisehen gegeniiberstehenden Anlagellachen 
(14, 14 a) des Bre msschciben topfes (5) und des 
Reibringes (2) ist ein Dampfungselement (15) an- 
geordnet. 

2. Bremsscheibe nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der zylindrische Ansatz (8) der Befesti- 
gungsschraube (4) in einer Wellhulse (16) angeordnet 
ist. 
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